TYRENS

Forstudie

BANVALLSLEDEN
SOM NATIONELL CYKELLED

A

2021-06-23




TYRENS

Utredningen har genomférts med stéd fran Europeiska regionala utvecklingsfonden genom
Leader Linné Smaland.

UPPDRAG 306869, Forstudie Banvallsleden

Titel pa rapport: Banvallsleden som nationell cykelled

Status: Slutversion

Datum: 2021-06-23

MEDVERKANDE

Bestéllare: Ljungby kommun

Kontaktperson: Maria Jamieson

Konsult: Jonas Hedlund, Tyréns (utredning), Jakob Fahlstedt, Tyréns
(inventering)

Uppdragsansvarig: Jonas Hedlund

Kvalitetsgranskare: Jakob Fahlstedt

Tyréns AB 2021-06-23

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986



TYRENS

SAMMANFATTNING

Banvallsleden ar en ungefar 230 km lang cykelled fran Halmstad till Karlshamn. Denna
utredning syftar till att beskriva ledens nuvarande skick och dess potential samt foresla
lampliga atgarder med kostnadsuppskattningar. Darutéver dven ge forslag pa
organisation och kostnadsférdelning. Efter forstudien ar férhoppningen att fa en grund
att sta pa for det vidare arbetet for att ans6ka om att bli nationell cykelled.

Leden har utretts med utgangspunkt fran handledningen Cykelleder for rekreation och
turism - klassificering, kvalitetskriterier och utmarkning dar ett antal kvalitetskrav ska
uppfyllas for att leden ska godkdnnas som nationell cykelled.

Leden ar en underutnyttjad resurs med god potential att bli en nationell cykelled med
hoga smaldandska naturvarden som skiljer sig fran de idag befintliga nationella
cykellederna. Underlaget ar varierat varfér besdkaren redan innan maste upplysas om
att det endast undantagsfall ar asfalterat.

Det finns en besdksnadring utmed leden som redan idag kan erbjuda mat och boende i
jamna intervaller men fler aktorer vore att foredra for att kunna erbjuda kortare
etapper for ovana cyklister eller barnfamiljer. Utmed leden finns utéver naturen med
skogarna och sjoarna dven lokala hotspots med egna profiler som Simlangsdalen,
Sagobygden och Asnen. Hela banvallen har i sig ocksa en industrihistoria som bér
tydliggoras utmed leden i en samlad berattelse mot besdkarna.

Pa ett 6vergripande plan haller leden hog trafiksakerhetsniva och den frimsta
infrastrukturella utmaningen ar bristande kvalitet pa underlaget dar det pa ungefar 30
km ar pa gransen till acceptabelt och ett nytt slitlager hade varit att foredra. Dessa
mindre allvarliga brister skulle kosta ungefar 3,9 miljoner kr att atgarda. Dessa brister
ar inte nédvandiga att atgarda for att 6ppna leden som nationell cykelled men det
skulle gora att leden i hogre grad kan marknadsféras tillsammans med de tre redan
befintliga nationella cykellederna.

Det finns ocksa sju mer allvarliga brister som maste atgdrdas innan det blir aktuellt att
Oppna som nationell cykelled. Kostnaden for att atgdrda dessa ar ungefar 1,4 miljoner
kr. Utover investeringskostnader tillkommer dven kostnader for underhall, men hur
stora dessa ar beror pa ambitionsnivan.

Organisationsuppldagget som foreslas ar att spegla de redan befintliga cykellederna
med en stark ledhuvudmannaorganisation och tematiska undergrupper for
infrastruktur, beséksnaring och marknadsforing. Till det bér en styrgrupp bildas for att
hantera strategiska fragor. Grupperna kan i vissa fall vara redan befintliga som lagger
Banvallsleden till agendan.

Aven kostnadsférdelningen foreslas vara likadant upplagd som fér de tre befintliga
nationella cykellederna dar alla bidrar efter befolkningsstorlek och ledlangd till
ledhuvudmannaorganisationen. Alla infrastrukturkostnader foreslas finansieras av
respektive kommun i gangse ordning for det.
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1 BAKGRUND

Banvallsleden ar en cykelled som stracker sig fran Halmstad till Karlshamn, ungefar
250 km. Den gar genom ett omvaxlande landskap, i huvudsak genom skog och
passerar manga sjoar. Huvuddelen gar pa nedlagd banvall, darav namnet.

Det har hittills varit Svenska cykelsdllskapet som har organiserat och forvaltat arbetet
med Banvallsleden under manga ar.

Sedan 2014 ar det mojligt att ansdéka om att bli kvalitetssakrad som nationell cykelled
for rekreation och turism och hittills finns tre nationella cykelleder, vilka sitter ihop:
Kattegattleden, Sydostleden och Sydkustleden. Banvallsleden knyter samman dessa och
bidrar pa sa vis till en helhet. | Sverige pagar arbete pa flera hall for att skapa fler
nationella cykelleder. Sedan 2019 ar det heller inte méjligt att fa ekonomiskt stdd fran
Trafikverket for vagvisningen av en led som inte ar kvalitetssdkrad enligt framtagna
krav.

Denna forstudie ar bestalld av Ljungby kommun tillsammans med Alvesta kommun och
Tingsryds kommun med ekonomiskt stod fran Leader Linné Smaland.

Under framtagandet av denna rapport har intervjuer med representanter fran
besdksndringen utmed leden gjorts. Darutdver dven med representanter fran
destinationsutveckling och turism samt med representanter fran Region Skanes och
Region Hallands ledhuvudmannaskap foér de tre redan befintliga nationella
cykellederna. Hela leden har cyklats och en stor mangd bilder fran inventeringen finns
pa Mapillary.com.

1.1 SYFTE

Syftet med denna forstudie ar att:

- Beskriva Banvallsledens nuvarande skick

- Foresla atgarder dar betydande brister finns

- Beskriva Banvallsledens potential och sammanhang

- Ge rekommendationer kring organisering och finansiering

Efter forstudien ar forhoppningen att fa en grund att sta pa for det vidare arbetet for
att ansdka om att bli nationell cykelled.

1.2 NULAGE

Idag marknadsfors Banvallsleden genom Svenska cykelséllskapet och berdrda
kommuner. Leden finns dven i Google maps och pa Open street map. Hela leden ar
uppskyltad och cyklingsbar dven om det bitvis saknas vdagvisning och att skicket kan
vara bristfalligt samt bitvis inte trafiksakert i 6nskad omfattning.
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1.3 KRAV PA EN NATIONELL CYKELLED

| rapporten Cykelleder for rekreation och turism (Trafikverket, 2017)' som
Referensgruppen for cykelturism ligger bakom finns ett antal krav som ska uppfyllas
for att fa klassas som nationell cykelled. Beroende av langd kan lederna vara lokala,
regionala eller nationella ddr Banvallsledens langd gor att den bor klassas som
nationell cykelled.

1.3.1 BESLUTSGRUNDANDE KRITIERIER

De beslutsgrundande kraven dr foéljande:

Férankring

Leden ska ha en utpekad huvudman med uppgift att forvalta leden, sikra dess kvalitet
och foretrada leden i kontakter utat. Ledens strackning ar férankrad med berdrda
kommuner, regionférbund och Trafikverkets region. En ledhuvudman kan vara ett
regionforbund eller regionalt samverkansorgan, en kommun eller annan organisation
som ar en juridisk person.

Tillganglighet (forutom tillganglighet med kollektivtrafik)

Leden ska ga att anvanda pa ett komfortabelt satt under cykelturistsdsongen (april till
oktober) och ar tillganglig for cyklar med sldp. Cykelfallor, som ar ganska vanliga i
Sverige, ar stora hinder for en cyklist med tungt bagage eller med slap. Ofta maste
man lyfta en del av cykeln for att kunna ga igenom.

Komforten avgors av belaggning, bredd, hojdskillnader och eventuella hinder.
Hardgjord yta rekommenderas, men i naturomraden kan grus vara ett alternativ pa
korta strackor, om det ar jamnt, vilbundet och dammfritt. En cyklist pa en cykel med
tva hjul ar maximalt 0,75 meter bred och en trehjulig cykel ar maximalt 1,50 meter
bred. For en cyklist pa en vanlig cykel kravs en markyta pa 1 meter (pa bredden).
Komforten héjs om tva cyklister kan cykla bredvid varandra. Om en led har en lutning
over 7 procent (6 grader) pa langre strackor maste det finnas tydlig information om
detta i marknadsféringsmaterial.

Tillstand
Det ska fran berdrda vdghallare finnas tillstand foér utmarkning. | avtal med enskilda
vaghallare (med och utan statsbidrag) regleras rattigheter och skyldigheter.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten pa olika strackor beddoms i kategorierna grén, gul, rod och lila
standard dar gron niva ar den 6nskvarda. Roda strackor far inte 6verstiga mer dn 10
procent av den totala strackan och lila partier far inte forekomma alls. | handledningen
finns ett antal tabeller for detta varav den mest betydelsefulla finns i figuren nedan.

1 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/31921/Ineko.Product.RelatedFiles/2017 145 cykelleder for rekreation och turism.pdf
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Trafiksédkerhet utanfor titbebyggt omrade (tabell 4)

Hastighet i km/tim fér | SDT (antal motorfordon/dygn pa | Férutsattningar och

aktuell stricka sommaren) for aktuell stricka | beddmning av trafiksiikerhet
60 <500 Cykelbana, cykelfalt, blandtrafik
500-2 000 Cykelbana, cykelfalt
> 2000 Cykelbana

Blandtrafik
70 <500 Cykelbana, cykelfslt, blandtrafik
> 500-2 000 Cykelbana
Blandtrafik
=2 000 Cykelbana

Blandtrafik

80 <250 Cykelbana

250-1 000 Cykelbana

Blandtrafik

=1 000 Cykelbana
Cykelfalt, blandtrafik

290 - Cykelbana

Cykelfalt, blandtrafik
Tabell 4. Tabell for bedomning av trafiksdkerhet utanfor tatbebyggt omrade.

Det finns dven krav pa korsningsutformningar, men de kan istdllet lasas i
handledningen. Vidare i rapporten kommer Banvallsledens avvikelser fran kraven att
beskrivas.

1.3.2 ICKE BESLUTSGRUNDANDE KRITIERIER

Utover dessa krav finns dven kriterier som bor uppfyllas men ar inte beslutsgrundande
vid ansokningstillfallet. Dessa ar:

Attraktivitet

Attraktiviteten paverkas av manga olika faktorer, till exempel trafikbuller, stérande
trafik som gor att man inte kan cykla bredvid varandra, natur och landskap (urskog,
artrikedom, kulturhistoriska kvaliteter, sevardheter, med mera), gestaltningen av
cykelvdagen och levande bygd. Med vissa mellanrum vill en cyklist garna cykla genom
levande bygd. Byar och orter langs med leden hojer attraktiviteten.

Overnattningsméjligheter och matstéllen bor ligga pa rimligt avstand fran varandra,
vilket kan vara med 30 kilometers avstand. For matstallen dr 10 kilometer ar ett rimligt
avstand. Cyklister inte ska tvingas till alltfor stora omvagar for att na ett mal. En enkel
riktlinje dr att omvagen dr maximalt 25 procent langre dn den snabbaste vdgen. En
omvdg som dr mer dn 25 procent langre ar acceptabel om det finns sarskilda skal
utifran turistisk attraktivitet.

Uppdrag: Forstudie Banvallsleden 2021-06-23
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Tillgdnglighet med kollektivtrafik
Det ar inte ett krav att det ska ga att ta med cykel pa kollektivtrafiken, atminstone till
ledens start- och malorter.

Kommunikation

Ledens lamplighet for olika malgrupper ska anges tydligt i informationsmaterial som
kommuniceras om leden. Om leden eller delar av leden inte ar lampliga for vissa
malgrupper (till exempel barn eller dldre) maste detta framga av
informationsmaterialet. | informationsmaterialet maste man dven redovisa under vilken
period pa aret cykelleden och tillhorande service ar tillganglig. Malgruppen maste
ocksa kunna hitta information om tillgangligheten med kollektivtrafik och méjligheten
att ta med cykel pa tag eller hyra en cykel pa plats. Ledens strackning ska finnas
redovisad pa en karta och pa internet.

Kvalitetssdkring

Ledhuvudmannen ska ha en langsiktig plan och budget for forvaltning, kvalitetssdkring
av service, utveckling och marknadsféring, kvalitetssdkring av infrastrukturen och
kvalitetssakring av utmarkningen langs cykelleden. Detta garanterar att engagemanget
och ansvaret fortsatter efter det att en led har fatt utmarkning.

Vid ansdkan ar kvalitetssdkring inte beslutsgrundande, men efter utmarkningen ar
detta mycket viktigt for att bibehalla ledens status.

Rapporten Cykelleder for rekreation och turism ar under revision och en del
forandringar ar att vdnta, inte minst tabellen som visas ovan som i remissversionen
foreslas ersattas med en ny tabell. Forekomsten av vagren foreslas fa storre betydelse
likasa subjektiva bedomningar.
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2 POTENTIAL

2.1 CYKELTURISM

Banvallsleden ligger i skdarningen mellan cykelturism och naturturism. Det finns flera
marknader for cykelturism, vilket Tillvixtverkets rapport Nationell kartldggning och
sammanstdllning av det pdgdende arbetet inom turism- och rekreationscykling
(Tillvaxtverket, 2018)? ger exempel pa. Det kan vara den traditionella cykelturistleden
dar de tre redan befintliga nationella cykellederna finns: Asfalterat, mycket att uppleva
och ett brett utbud av boenden och restauranger.

En annan stor marknad ar mountainbike, eller stigcykling som det ibland kallas och
downhillcykling som under flera dagar kan utga fran samma plats, exempelvis en
vintersportanlaggning som kan forlanga sin sasong. Ytterligare en marknad ar
landsvdgscykelturisterna dar exempelvis Bjarehalvon och Mallorca dar exempel pa
resmal. For dessa tva marknader behdver besdkaren inte ta med packning pa cykeln
eftersom den sover pa samma boende under flera dagar.

Naturen ar ett av Sveriges frimsta varumarken internationellt visar Hdllbar naturturism
och ekoturism pad landsbygden (visit Sweden 2016)°. De viktigaste trenderna som de
lockar naturturister till Sverige ar framst:

- Semestern som en tid for personlig utveckling.

- "Soft-adventure” - 6kad efterfragan pa bekvama och tillrdattalagda
naturupplevelser. Soft adventure ar en naturturism som inte kraver sa mycket
erfarenhet och som inte innebadr nagot risktagande

- Langtan till naturen och dkta upplevelser i en alltmer stressad varld.

- Okad insikt om vikten av en hilsosam livsstil.

Under 2016 utgjorde de "naturfokuserade resendrerna” 22 procent av samtliga globala
resendrer pa Visit Swedens 11 prioriterade marknader. Det motsvarade drygt 25
miljoner personer som potentiell malgrupp. Den absolut storsta andelen i malgruppen
Natur aterfinns i Tyskland, foljt av USA.

2.2 LEDENS MARKNAD

Tillvaxtverkets rapport trycker pa att cykelleder ska utga fran de lokala
forutsattningarna. Banvallsleden lockar dem som tycker om grusvagar men som inte ar
sa fortjust i backar. Den som liksom vandrarna uppskattar skogens lugn och skénhet.
Banvallsleden ar ovanlig i att den under sa stor del av strackan i latt upphdjd majestat
skar genom landskapet pa cykelvdag och inte pa skogsvagar tillsammans med enstaka
bilar.

En rimlig inriktning kan vara att Banvallsleden ska bli Sveriges bdsta och forsta
nationellt klassade grusvdgsled, eller Gravel bike-led. Efter elcykeln dr Gravel bike en
av de mest vaxande cykeltrenderna. Cyklarna ar blandningar mellan mountain bike och
racercykel och har snabbt blivit populart bland dem som vill motionscykla saval som
for dem som har lite langre till arbetet och danda vill cykla pa en cykel som inte far
punktering sa latt och som dven fungerar fint under vinterhalvarets underlag med

2

https://tillvaxtverket.se/download/18.2424c0e91699a2ca6a994841/1553873568993/Tillv%C3%
Adxtverkets%20slutrapport%20nationell%20kartl%C3%A4ggning%20cykelturism.pdf
3 https://www.visitvarmland.org/sites/default/files/Filer/forstudie naturturismprogrammet.pdf
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grus, sno och lévhalka om vartannat®. Det finns elassisterade Gravel bikes ocksa.
Cykelleden gar ocksa utmarkt att cykla pa den typ av touringcykel som ar vanlig hos
cykelturister och som ocksa ar den mest efterfragade hos cykeluthyrare. Daremot
funderar inte landsvagsracerdack. Ska Banvallsleden vara en gruscykelled kan det
snarare vara "for mycket” asfalt pa leden som helhet, men bedomning ar att sa inte ar
fallet, det viktigaste ar att vagarna ar lagtrafikerade. Men det finns fér Banvallsleden
inga skal att vid flera lokaliseringsalternativ undvika grusvagar till forman for asfalt,
vilket kan vara fallet for andra nationella cykelleder som planeras.

5 R e & IO e et e\
grusvdgscykel. For dvrigt den cykel som anvindes under

oy

mve bike eIIr

inventeringen.
Intresse Gver tid ¥ o<
Sékningar pa Google efter "Gravel bike” enligt Google trends.
4 https://cyclingindustry.news/gravel-bike-market-analysis/
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Banvallsleden kan med tanke pa underlaget idag tyvarr inte ses som ett satt att knyta
ihop Kattegattleden och Sydostleden om man i kommunikationen inte dr tydlig med att
det krdavs en annan typ av cykel och att naturen och stillheten snarare an fiskeldger,
stader utmed kusten och "handelerikt”, lockar. Aven om underlaget skulle forbattras ar
rapportens rekommendation att grusunderlag ska vara det huvudsakliga underlaget,
inte asfalt.

2.2.1 MALGRUPP

Konkurrensen pa denna marknad ar begrdnsad i Sverige. Det finns inga nationellt
klassade cykelleder i grussegmentet, daremot finns det i det narmaste oandligt med
mojligheter for grusvagscyklister att hitta leder i Sverige eftersom det enligt
allemansratten ar tillatet att cykla pa alla grusvdagar (dven dem bakom bom). Det
mycket lagtrafikerade grusvdgnatet ar i Sverige ett betydligt storre viagnat dan det
asfalterade.

Genom att Banvallsleden blir Sveriges bdsta cykelled som inte gar pa asfalt ar det
mojligt att locka just den malgruppen som ar ute efter det. Att direkt konkurrera med
de tre nationella cykellederna eller de leder som redan finns kring populdra besoksmal
som exempelvis Gota kanal kommer att bli svart. Leden passerar helt inte lika mycket
att se, ata eller bo pa och inte heller har samma komfortabla underlag.

Hur bred malgrupp leden ska ha paverkar ambitionsgraden for sjdlva leden. Ska leden
ga att cykla pa med en vanlig elcykel breddas malgruppen avsevart, men innebar dven
hogre kostnader for att gora i ordning underlaget. Ska leden vara barntillvind bor det
vara mojligt att ta leden i kortare etapper. Boenden, exempelvis som vindskydd, bor
darfor finnas mer frekvent.

Men malgruppen paverkas inte bara av den fysiska infrastrukturen, utan dven av
kringtjanster som exempelvis mojligheten att hyra cykel pa ett stille och lamna pa ett
annat, att fa packningen skjutsad mellan boendena exempelvis.

Som utlandska bestkare uppskattas att danskar, tyskar och hollandare ar vanligast och
ocksa de grupper som i forsta hand ska adresseras i marknadsfoéringen och
paketférsaljningen utomlands.

2.3 INTAKTER

Att satsa pa Banvallsleden ar en satsning pa den lokala beséksnaringen.
Besoksndringen ar en arbetsintensiv bransch som skapar arbetstillfdllen, inte minst
lagkvalificerade. Omfattningen av dessa effekter ar svara att sia om. VTI konstaterar i
Cykelturism - en litteratursammanstdllning och omvdrldsanalys (VTI, 2019)° att det
finns svarigheter att mata och berdkna effekterna samt att skilja cykelturism fran
turism generellt. Dels pa grund av icke tillganglig statistik, dels pa grund av vilka
metoder och variabler som bor inga och vad man ska jamfora med. Aven Turismens
samhidillsekonomiska effekter - Forstudie om utvecklingsbehovet av bdttre metoder och
modeller i den nationella transportinfrastrukturplaneringen (Trafikverket, 2017)° har
fokus pa den traditionella cykelturismen med utgangspunkt i aterbetalning av
investering i nya cykelvagar. For Banvallsleden ar investeringsbehovet relativt
begrdansat da Banvallsleden infrastrukturmassigt i det ndrmaste ar klar (inte helt, vilket
rapporten aterkommer till).

5 http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1332728/FULLTEXT04.pdf
6 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/18814/Ineko.Product.RelatedFiles/2017 035 turismens samhallsekonomiska effekter.pdf
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TYRENS

Turisten efterfragar enligt VTI god service och aktiviteter med god standard. Omradet
som Banvallsleden gar igenom har idag ett relativt begrdnsat utbud av boenden och
restauranger jamfort med andra delar av landet dar cykelleder forlaggs. Det kan darfor
vara en utmaning att fa lokala ndringsidkare att tro pa leden samtidigt som det ar svart
att skapa en attraktiv led utan att besdksnaringen redan finns pa plats.

Enklast att generera intdkter ar om Banvallsleden fyller en outnyttjad resurs, vilket
exempelvis banvallen i sig dr eller om det redan finns boenden som kan 6ka
belaggningen utan att en betydande kostnad uppstar. Men for att skapa en mer
attraktiv produkt kravs visst mod att 6ka Oppettider, skapa fler sdngplatser, 6ppna nya
boenden och restauranger, samt inte minst uppgradera banvallen.

Banvallsleden kommer generellt ha lagre turismekonomisk omsattning per gastnatt an
manga andra delar av turistbranschen da det helt enkelt finns mindre méjligheter for
turister att omsatta pengar. Uppskattningsvis kan dygnsutlaggen per person vara 300 -
1000 kr. Med cirka 40-50 km cykling per dag ger Banvallsleden ungefar fyra gastnatter
per besokare. Efter intervjuer med naringsidkare utmed leden uppskattas att leden
idag cyklas av ungefar 10 cyklister per dag ("Det kommer nagra da och da”, "cirka 20-
25 per dag”, "en och annan”, "nagon om dagen”, "det hdander”). Uppskattningsvis ar
antalet ocksa varierat med fler cykelturister i vastra delen av leden an i mittersta. Det
bekraftas i miss man av intervjuerna och av Strava Heatmap.

Tabell 1. Turismekonomiskt riikneexempel samt potential till 6kning som utgadr fran 50
dagliga cykelturister.

Antal Enhet Mdojlighet till 6kade intakter

50 Besokare varje dygn Mer marknadsforing, fler paket

500 Dygnsspendering per Fler restauranger, boenden,

besokare kanotuthyrningar mm

4 Dygn per besdkare Mojliggora kortare etapper, gora det
attraktivt att stanna tva natter pa samma
stdlle.

50 Dygn per sdsong Forlanga sdasongen

5 000 000 Kr intdakt per ar

Ett satt att oka flera av intdkterna ar att hoéja nivan pa leden, i huvudsak
trafiksdakerhetsnivan och rastplatser, sa att dven barnfamiljer blir en malgrupp. De
cyklar kortare etapper per dag och spenderar antagligen mer per dygn.
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3 BRISTER OCH ATGARDER SOM INTE ROR
INFRASTRUKTUREN

3.1 FORANKRING

Banvallsledens nuvarande ledhuvudman kan ses vara Svenska Cykelsallskapet. Vid flera
intervjuer har framgatt, vilket ocksa ar denna utrednings standpunkt, att
huvudmannaskapet ska lamnas over till en mer lamplig lokal aktoér. Forslag presenteras
under kapitlet "Organisation”.

3.2 ATTRAKTIVITET

I handledningen for nationella cykelleder ar attraktivitet ett icke beslutsgrundande
kriterium. Och har ar banvallsleden attraktiv pa sitt vis. Leden erbjuder nagot annat dn
de befintliga nationella cykellederna, den verkar pa en annan marknad.

Enligt handledningen ska det garna vara hogst 30 km mellan évernattningsmaéjligheter.
I glesbygden (dar vi dr) kan avstanden mellan matstdllen ocksa vara liknande. Enligt
Tripadvisor finns det boende Halmstad, Simlangsdalen, Lidhult, Ljungby (dit det ar mer
in 30 km), Alvesta (om vig pekas ut dit), Grimsloév, Torne, Alshult, Ryd. Vidare gar
leden tillsammans med Sydostleden, som redan dar godkand som nationell led. For
restauranger ar det liknande, men matstallen finns pa fler stdllen. Eftersom
Banvallsleden vander sig till en malgrupp som liknar vandrare hade det méjligtvis varit
en styrka om det finns vindskydd utplacerade med jamna mellanrum som pa
vandringsleder. Det ger inte samma turismekonomiska varde som boenden (dar
besokare betalar for sig) men skulle gora leden till ett tryggare val.

Det finns dven ganska begrdansat med restauranger som inte ar pizzerior utmed leden.

For ovrigt finns dven mycket begriansat med cykelhandlare eller cykelreparatérer utmed
leden. Eftersom underlaget ar av lagre kvalitet dn pa asfalterade leder ar det viktigt att
rekommendera alla besdkare att ta med extraslangar, men det bor dven finnas
lagningskit eller liknande utplacerat, sa kallade servicestationer. Vid servicestationerna
bor det aven vara maojligt att ladda telefonen och elcykeln.

Da leden gar sa enskilt ar det inte heller méjligt att lasa fast cykeln vid ett trad och
fortsdtta med buss vid nddldge. Det finns i manga fall helt enkelt inga bussar.

For att 0ka ledens attraktivitet kan det vara vart att undersdka intressanta platser och
besdksmal som ligger i narheten av leden men som leden idag inte passerar. Gar det
att flytta leden eller bara gora avstickare? Aven om Banvallen i sig ar en tillgang sa bér
utgangspunkten for hur leden ska dras vara besoksmalen i forsta hand. Idag finns en
rad beséksmal som inte ligger direkt utmed leden. Det ar viktigt att skylta till dessa.
Det kan goras med samma skyltutformning som for leden i stort, men kommer till
skillnad fran dessa inte finansieras av Trafikverket.

Det finns idag etablerade hotspots for besdksnaring utmed leden, Simlangsdalen
exempelvis, som kan vara forebild for andra platser eller byar.

Banvallsleden i sig bar pa en kulturhistoria som bor lyftas. Samtidigt som hotspots lyfts
bor dven historian om varfor jarnviagen kom till och avvecklades lyftas. "Att skapa ett
20 mil langt jarnvagshistoriskt friluftsmuseum”, som det beskrivs pa Banvallsledens
hemsida. Viss industrihistoria som hor jarnvdgen till ligger avsides leden, Huseby bruk
exempelvis. En sammanhallen historia saknar de tre nuvarande nationella cykellederna,
vilket skulle vara en férdel for Banvallsleden.
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Cykeluthyrning vid start och mal, men dven ddremellan, hade varit ett mervarde. |
samtal med en uthyrningsaktor, som till viss del redan finns i omradet, framfors
onskemal att involvera bade dem och boenden i processen sa man redan innan leden
Oppnar kan ordna med utékad cykeluthyrning vid hotspots med tillhérande
bokningssystem och mdjlighet att kéra packning och hyrcyklar mellan boendena.

3.3 INFORMATION OCH KOMMUNIKATION

Marknadsfoéring av leden dr en sjdlvklarhet. Idag star svenska cykelsdllskapet for
doman och ett visst tryckt material, men tilltalet kdnns lite till aren. Materialet och
kdannedomen om leden sprids dessutom av exempelvis Destination Smaland och Asnen
samt turistbyraerna och beséksmalen.

Som atgard foreslas att huvudansvaret for att ta fram den externa kommunikationen, i
synnerhet internationell marknadsforing, bor samlas till en ansvarig aktor. Lds mer om
det i kapitlet "Organisation”.

3.4 KVALITETSSAKRING

Att under lang tid uppratthalla en cykelled av hdg kvalitet kraver en lamplig
organisation. Hur detta ska ske presenteras dven det nedan under "Organisation”.
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4 BRISTER OCH ATGARDER PA INFRASTUKTUREN

4.1 OVERGRIPANDE ANMARKNINGAR

Inledningsvis uppfyller leden inte de krav som stélls pa tillgdnglighet. | handledningen
star "grus vara ett alternativ pa korta strackor, om det ar jamnt, vdalbundet och
dammfritt”. Det lever inte Banvallsleden upp till. | remissférslaget for kommande krav
har formuleringen kring kortare strackor strukits, vilket gor att leden av det skélet
skulle accepteras. Daremot ar underlaget inte alltid valbundet och dammfritt.

Beddmningen ar ocksa att leden inte ar tillganglig for cyklar med sldp da leden under
stora delar gar i hjulspar. Det gar utmarkt for tvahjuliga cyklar och det fungerar daven
vdl om man cyklar tva och tva i bredd. Daremot ar det inte bra om man cyklar tre i
bredd, har cykelvagn eller har en trehjulig cykel. Har féreslas inga kravférandringar i
remissversionen av handledningen. Férslag pa 16sning beskrivs nedan under
rekommenderade atgarder.

Underlag som gc')' det svart att cykla med annat dn vdhjulia klar, eller fler dn tva i
bredd.

Under inventeringen av leden har 110 noteringar om brister gjorts, varav 10 ar sa
allvarliga att de bor atgardas innan leden 6ppnas. Vidare i rapporten har vissa brister
samlats till vissa platser for att utredas i klump. | summa ar det 7 sadana platser.

Som diagrammet nedan visar bestar de 110 bristerna i huvudsak av bommar eller
liknande pa leden, av trafiksikerhetsutmaningar eller av bristande underlag.
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Antal brister per typ ddir kolumnen Réda brister dven innehdller vad som i
handledningen fér nationella leder kallas Lila brister, vilka da inte alls far férekomma
pa leden. Alla dessa bor atgdrdas innan leden éppnar. Ovriga brister dr inte lika akuta
men bidrar negativt till upplevelsen av leden.

Antal noteringar per typ
Ovrigt 6
Réda brister 10
Ej allvarliga trafiksdkerhetsnoteringar 30
Bristfalligt underlag 13

Bom, grind eller utplacerat hinder 52

0 10 20 30 40 50 60

Av de sa kallat lila bristerna, de som maste atgardas innan leden far 6ppna, ar sex
relaterade till trafiksdakerhet och tva till andra allvarligare brister, dar den ena ar en sa
bristfdllig bom att den maste atgardas och den andra ar en forfallen bro.

4.2 BESLUTSGRUNDANDE INFRASTRUKTURBRISTER

4.2.1 GENERELLA NOTERINGAR

| kriterierna for nationella cykelleder framgar, utover att grusunderlag bara far finnas
undantagsfall, att det ska ga att cykla med cykelkarra. Inventeringen visar att Banvallen
pa ett mycket omfattande vis avviker fran detta krav. Banvallsleden ar helt enkelt en
Gravel bike-led, en gruscykelled.

Utdver underlaget och nedan noterade punktvisa brister har inga andra
beslutsgrundande anmarkningar gjorts:

- Leden kommer att férankras lokalt och med Trafikverket/Radet for rekreativa
leder

- Leden ar tillganglig med kollektivtrafik som tillater besdkare att ta med cykeln i
Halmstad, Vislanda och Karlshamn. Det bor dven finnas en vagvisad avstickare
till Alvesta ddr jarnvagsstation finns.

- Leden har idag inte alla tillstand som krdavs med berdrda vaghallare, men
kommer sa att ordna innan eller i samband med ansékan.

Nedan féljer de allvarliga bristerna vid vissa platser utmed leden jamte forslag pa
atgarder och kostnadsuppskattningar. Bristnumren ar de som sedan aterkommer i den
samlande tabellen pa sidan 31.
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4.2.2 GRANSEN MELLAN HALLAND OCH KRONOBERG (BRIST 4)

Under en passage kring gransen mellan Halland och Kronoberg ar underlaget
forskaffat sa att det ar stor risk fér punktering.

A Nk
C ‘s S 2

3 A

4 Y » 3 2 w e

Stor risk for unktering. Men trvligt med en rastplats

Forslag pa atgard
Forbattra belaggningen genom hyvling, bortforsling och nytt slitlager.

Kostnad

Kostnaden uppskattas till drygt 150 000 kr dar kostnaderna bor fordelas mellan de tva
aktuella kommunerna.
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4.2.3 PASSAGE VAG 545 NORR OM BYHOLMA (BRIST 6)

Norr om Byholma ska vag 545 passeras i plan. Vagen har en berdaknad
sommardygnstrafik pa drygt 1000 fordon per dygn och hastigheten ar 90 km/h. En
dryg kilometer s6derdver ska vagen passeras igen, men da ar hastighetsgransen sankt
till 70 km/h.

Passage forbi en 90-vig

Forslag pa atgard

Forslagsvis undersoks att leden gar en annan stracka och pa sa vis inte behover
passera vdgen alls. Det finns flera alternativ pa grusvag varav ett av alternativen gar pa
enskild vag med statligt driftsbidrag (vilket kan underlatta vidare hanteringen) utmed
Sjon Bolmen. Aven kortare alternativ finns.

Det finns heller inga uppenbara betydande lokala skal att gora den aktuella passagen
mer trafiksdker for oskyddade trafikanter.
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Kartutsnitt med den aktuella passagen i ritt,
den mindvre allvarliga bristen séderéver i
gult. Det finns flera alternativ att underséka

_~ Oster om viigen, exempelvis via den bla
punkten. Streckade bruna linjer dr
grusvdgar utan statligt driftsbidrag och
heldragna bruna linjer har det.

Kostnad
Om omledning gérs som inte omfattar investeringar uppstar inga kostnader, annars

krdavs ansdkan om hastighetssdankning till Lansstyrelsen samt refug om cirka 500 000
kr.
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4.2.4 PASSAGE SJOVAGEN VID STAVSJO (BRIST 10)

Vid Stavsjo ska Sjovdgen passeras. Vdgen har drygt 1000 fordon per dygn men
hastighetsgransen lokalt ar 80 km/h. Passagen ar forskjuten, vilket gor att cyklister
maste cykla i blandtrafik under drygt 100 meter.

I va'grnen pa 80-vdgmed 1000 fordon per dygn. Leden gar in till vinster ldngre fram
i bild. Till héger i bild, vid breviadorna, kommer vigen Stavsjo Nyhem fram.

Forslag pa atgard
Eftersom det ar viss bebyggelse vid platsen ar R
det inte orimligt att ansdka om lokal -
hastighetssankning till 70 km/h hos
Lansstyrelsen.

Som marks pa bilden och pa kartan har till hoéger
skulle det dven, tillsammans med vaghallare ®
undersdka mojligheten att anvdanda genvagen

Stavsjo Nyhem tillsammans med den korta vdg

som gar utmed Sjovagen for att pa sa vis skapa

en rak passage. Det skulle dven vara mojligt att

anvanda busshallplatsfickan men i dess

nuvarande utformning dr det inte lampligt for o

motsols (norrgaende) trafik. Forskjuten passage

Kostnad
Ingen kostnad om hastighetssankning beviljas, annars bor en investering géras med
frivillig markatkomst med en investering pa omkring 100 000 kr. En omledning ar
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ocksa utan kostnad, men kan uppfattas som en omvag. Eftersom det ar en statlig vag
kan atgarden ocksa hanteras i en formell vigplaneprocess. Det kan komma att ta

manga ar och kommunen kommer att forvantas ta halva kostnaden pa omkring
2 miljoner kr.
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4.2.5 UTMANINGEN VID TREHORNINGSSJOARNA (BRIST 12)

Utmaningen vid Trehorningssjoarna hdnvisar till flera separata utmaningar men som
bor atgardas tillsammans. Banvallen far har simre underlag, det ar mer 6vervaxt. Tva
trad ar avsiktligt fillda 6ver leden och lite senare kommer sedan den fallfardiga bron
som syns pa fotot nedan. Efter bron maste leden sedan ut pa en 70-vdag innan den
aterigen kan komma in pa grusvag.

A

fc‘irdig bro ddr as

Forslag pa atgard

Det finns inga uppenbara alternativ till strackan. Pa ortofotot syns tre roda prickarna.
De avser traden som hindrar farden, den fallfardiga bron och sedan 70-vdgen som inte
lever upp till kriterierna for nationell cykelled. Det finns dven gula som hanvisar till det
bristande underlaget.

Tillsammans med berord markagare bor banvallen upprustas: Beldggningen saval som
broarna. Det inkludera dven det glapp dar leden avviker fran banvallen (bla prick i
ortofotot nedan).
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De tre réda bristerna vid platsen. Den bld punkten visar var banvallen gar. Skicket dr
inte undersokt men bedéms vara mycket bristfdlligt.

De viigval som cyklister
oftast gor enligt Strava
Heatmap. Vanligast
forefaller vara att félja
skyltad stréiicka, markerad
med linjer pa varsin sida.
Manga viiljer ocksa att cykla
pad banvallen fér att slippa
den mer trafikerade vigen.
(vit prick). Kartan kan ocksa
ses som ett uppslag for ett
framtida utredningsarbete
om var det dr mdjligt att
komma fram.

Kostnad

Skicket pa banvallen ar inte undersokt da leden inte lagre gar dar. Att upprusta
befintlig banvall samt bron uppskattas kosta omkring en miljon kr. Att bara bygga en
enklare cykelvag med frivillig markatkomst pa norra sidan av den statliga viagen (dar
leden gar idag) uppskattas till omkring 150 000 kr. Om den istdllet byggs som statlig
cykelvag med vdgplan uppskattas kostnaden till 2 miljoner kr, varav kommunen
forvantas betala halften. Da det finns stora osdkerheter och markagaren inte ar
vidtalad bor bristen undersdkas mer i detalj i en sarskild utredning.
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4.2.6 VASTER OM BJORKEMON (BRIST 13 OCH 14)

Under en passage pa drygt 100 meter ar leden i sa daligt skick att den bor upprustas.

7

Myket bristande nlbela‘ggning.

Forslag pa atgard s ,/"\/"- \ s
Forslaget pa atgdrd ar att forbattra N 5 N =
underlaget tillsammans med berérd ;ﬂ;——\‘\q-/ B
markigare. Den aktuella passagen &r . < ) \
inte med i nationella vagdatabasen. N il i \\

Ny ~L_ \
Notera dven att det finns ett A P 2

alternativ norréver dar den bla
pricken ar. Det alternativet har inte
inventerats. Alternativet saknar
statligt driftsbidrag, men forefaller
vara acceptabelt. Det bor dock
undersokas.

Yiterligare ett alternativ skulle vara att dra leden vid Piggeboda en bit norrut. Det blir
en omvag men innefattar mervarden i form av exempelvis Piggeboda kvarn.

Kostnader

Att rusta upp befintlig strackning uppskattas till omkring 70 000 kr. Om alternativet
norrover ar acceptabelt och vaghallaren tillater att leden kan ga dar uppstar ingen
kostnad.
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4.2.7 UTMANINGEN OSTER OM VISLANDA (BRIST 15)

Mellan Vislanda och Grimslovs by finns tva storre utmaningar. Det ena ar passagen
forbi vag 23 som inte ar acceptabel ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Den andra
utmaningen dar den omfattande omvdgen, vilken ar tveksam da den kan géra att manga
kan kdanna sig lockade att istdllet vdlja den allt for trafikerade vdagen, vag 611, mellan
Vislanda och vdg 23. Da omvdgen dr pa asfalt, om dn lagtrafikerat och med
genomomvaxlande landskap, ligger den inte heller i linje med ledens Gravel Bike-
identitet.

’-H‘

O

| viigrenen pa vig 23. Leden gar in i vinstersvingfiltet Idngre fram. Pa platsen dir det
100 km/h som hastighetsgrdns.
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ey

Omviigen mellan Vislanda och Grimslévs by. De tva réda punkterna dr
trafiksédikerhetsbristerna i anslutning till vdg 611 och vig 23. De bla punkterna utmed
den lilamarkerade vig 23 dr forslag till alternativa passager. Den bla punkter Idngre
upp i bild dr ett alternativ att underséka for att undvika den omfattande omviigen. De
fdrgade linjerna dr den trafiksédikerhetsniva vigarna har enligt handledningen for
nationella cykelleder.

Forslag pa atgard

Det finns tva huvudsakliga spar for att I6sa utmaningen. Det ena ar att tinka om helt
for att lata leden ga en helt annan striackning, exempelvis passera Alvesta vilket kan
vara en malpunkt vard en omvag. Exakta strackningen for detta ar inte utrett. Det
skulle ocksa vara vart att undersoka om den enskilda vdagen norr om vagen mellan
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Vislanda och véag 23 kan anvandas (bla prick pa kartan ovan), vilket skulle korta
omvdgen avsevart. Aven soderover finns alternativ.

Det andra alternativet ar att ordna passagen forbi
vdg 23 lokalt. Egentligen bestar den lokala
utmaningen bade av bade vag 611, som ar en 80-
vdg med 1500 i SDT och vdg 23 som dr en 100-
vdg med SDT pa ndarmare 5000. Dessa visas som
lila i ortofotot till hdger. Ortofotot visar dven att
det mojligtvis skulle ga att gena mellan akern och
skogsdungen och passera bada vdagarna i raka
passager. Men enligt kriterierna for nationell led
kravs planskild passage for 100-vdgar. Lokal
hastighetssdakning och méjlighet till passage i tva
steg skulle vara ett annat alternativ. | den
regionala transportinfrastrukturen’ ligger en
cykelvag utmed vdg 23 med namnet Al 35: Rv 23 Passage vdg 23-Huseby. | det
objektet finns tunnel inte med, inte heller att man maste cykla utmed vag 611.
Daremot ar den ldngsgaende bristen utmed vag 23 hanterad. | delrapport 2 namns att
en "cykelstig” finns i vdgrenen soder om vdg 23 men dess utformning ar undermalig.
Den dr smal och slappet i vagracket ar felplacerat och underdimensionerat. Byggs
foreslagen cykelvag blir det mojligt att dra leden till Huseby bruk, vilket ar ett
besdksmal.

Punkten sodderut i den forsta kartan for bristen ar den gamla jarnvdagspassagen som
sker i tunnel. Den dr inte inventerad, men det forefaller vara maojligt att ta sig till den
pa Ostra sidan av vag 23. Daremot ar det mer bristfalligt pa 6stra sidan varfor en
cykelvdag antagligen behover anldaggas tillsammans med berérd markagare.

Kostnader

Enligt regionens transportinfrastrukturplans dokument Cykla i gréna Kronoberg! Del 2:
Prioriteringar och analys av cykelvigsobjekt Atgdrdsvalsstudier, AVS, for prioriterade
cykelvigsobjekt ligger en mojlig 16sning med i planen dar kommunen férvantas
finansiera halften av budgeterat 5,5 miljoner kr. Vad som inte framgar dar ar om och
hur sjalva vagen ska passeras, varfor objektets framdrift bor bevakas av
ledhuvudmannen. Det bor var ett delsyfte for vagplanen att passagen 6ver vdg 23
uppfyller kraven for nationell cykelled.

Forutsatt att vagarna vaster om vag 23 fram till den gamla jarnvagspassagen ar
acceptabla kommer det att krdavas en cykelvdg av sommarcykelvagsstandard pa
ungefdar 500 meter. Kostnaden for det uppskattas till drygt 40 000 kr

7 https://www.regionkronoberg.se/contentassets/a5dd5a4093eb4262a655797503029d91/del-2-
prioriteringar-analys-2018-11-14-med-bilaga-1-antagen-av-
run.pdf?utm_source=externwebb&utm medium=pdflank&utm content=toska&utm campaign=c
ykelstatistik190114
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4.2.8 VAG 677 UTMED ASNEN (BRIST 16)

Efter att leden har passerat Grimslévs by kommer den snart ut pa vdg 677 som gar
utmed sjon Asnen. Under 400 meter maste cyklister ligga i vigrenen. Vdgen har en
hastighetsgrans pa 80 km/h och en trafikmangd pa drygt 1000 fordon per dygn. Efter
denna passage har en ny cykelvag precis byggts. Da cykelvidgen har byggts pa vastra
sidan maste den som ska cykla leden norrut passera vag 677 tva ganger.

Cykla i vigrenen i vintan pa cykelvidgen som man snart kommer fram till.

Forslag pa atgarder

Det huvudsakliga forslaget ar att anvanda férlangningen av Banvallsleden som kommer
fran Grimsby men som idag gar genom instiangslat omrade. Pa sa vis passeras de 400
meter dadr cykelvdg saknas utmed vdg 677.

Kostnad

Om det gar att upprusta banvallen eller en enklare cykelvdg vid sidan av det
inhdngnade omradet uppskattas kostnaden till ungefar 85 000 kr. Att bygga en statlig
cykelvag utmed vag 677 pa 400 meter kostar ungefar 2 miljoner kronor, varav
kommunen forvantas betala halften. Det kan ocksa ta manga ar innan den blir klar.
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4.3 ICKE BESLUTSGRUNDANDE INFRASTRUKTURBRISTER

Utdver ovan beskrivna avgorande brister finns dven hundra mindre allvarliga brister, sa
kallade gula brister. Manga av dem ar anmarkningar pa underlaget och pa bommar.
Dessa ar efter inventeringen markerade med gula prickar i kartunderlaget och
forslagsvis bor ledhuvudmannagruppen enas om en niva som ligger i linje med vilken
sorts led man vill vara och fran de berérda kommunerna bor fotona fran inventeringen
granskas och atgadrder foreslas. Det handlar i huvudsak om bommar och underlag.

4.3.1 BOMMAR OCH GRINDAR

Utmed leden finns 6ver 50 bommar eller grindar. De forefaller vara uppsatta av
trafiksdkerhetsskal eller for att obehorig motortrafik inte ska in pa leden. Av
trafiksdkerhetsskal kan de ibland vara motiverade men oftast inte, i synnerhet i tiatort
dar de bor ersattas med hastighetssdkrade passager dar korsande trafik har
vdjningsplikt. Om de anvands for att hindra motortrafik bor det utvarderas om
problemet med motorfordon pa banvallen ar ett problem som faktiskt motiverar en
bom eller om det hade rackt med tydlig skyltning att det ar en cykelvdg och maéjligtvis
ett fortydligande om att motortrafik ar forbjuden. Pollare ar generellt satt battre for att
halla obehdrig trafik borta men eftersom cykeltrafikmangderna utmed stora delar av
leden dr sa sma ar enkelbommar inget framkomlighetsproblem. Fér nationella
cykelleder ar dubbla bommar i fallor inget som rekommenderas med hanvisning till att
manga kan ha cykelvagn. | Banvallsledens fall rekommenderas dock danda cyklisterna
att inte ha vagn med anledning av underlaget.

4.3.2 UNDERLAGET

| Handledningen for nationella cykelleder star de beskrivet att grusunderlag far
forekomma men att det da ska vara védlbundet, jimt och dammfritt. Det star daven att
leden ska vara 6ppen for en malgrupp som anvander cykelvagn. Foérslaget pa atgarder
ar:

- Att i samtal med Trafikverkets regionala kontaktperson for cykelleder diskutera
mojligheterna att lansera Banvallsleden som en Gravel bike-led

- Attiremissvaret for den kommande handledningen framfora att det ska vara
mojligt att franga kravet om att kunna anvanda cykelvagn, vilket ocksa bor
framgar i marknadsféringen (pa samma vis som kuperade leder tydligt ska
ange det).

- Att tillsammans med den lokala hastndringen, om sa kradvs, fora ett samtal om
hur banvallscyklister och ryttare kan hallas atskilda. Dels for att cyklister
skrammer hastar, men ocksa for att hovarna river upp underlaget.

4.4 SAMMANSTALLNING AV INFRASTRUKTURKOSTNADER

4.4.1 INVESTERINGAR

Investeringskostnaderna ar grova uppskattningar for att visa pa storleksordningar.
Kostnaderna for de "réda” bristerna ar redovisade under deras respektive rubrik i
kapitel 4. Vad galler bristerna som avser beldaggningsarbete ingar att hyvla bort det
Oversta overvaxta slitlagret med kantskarskopa, 4 30 000 kr/km, bortforsling och
tippavgift 4 56000 kr/km och sedan ldagga dit ett nytt och vilta detta 4 56000 kr/km. |
summa blir det 142 000 kr/km. Om mer dn 5 cm bor tas bort och laggas pa blir
kostnaderna hogre per km, vilket till viss del har inkluderats i tabellen nedan. Som
vagbredd har tre meter ansetts vara rimligt. Som schablonkostnad fér bron som
saknas har 300 000 kr anvants som kostnadsuppskattning. For Olofstrom och
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Karlshamn har inga brister eller kostnader framkommit. De ar darfoér inte med i tabell 3
och 4. Kommunerna ar dessutom redan med i den 6verlappande och redan godkanda
nationella cykelleden Sydostleden inom vilken brister hanteras.

Tabell 3. Uppskattningar av investeringskostnaderna.

All-
varlig-
hets-
Nr |Kommun |[grad |Typ Objekt Km |Kostnad |Kommentar
Beldg- Oster om
1 Halmstad | Gul ghing simlangsdalen 4,4 624 800
Beldg-
2 Halmstad | Gul gning Froboke 4,6 653 200
Belag-
3 Halmstad | Gul ghing Oster om Bygget | 1,6 227 200
Gransen mellan
Halmstad/ Beldag- Halland och
4 Ljungby Rod gning Kronoberg 1,1 156 200
Trafik- Passage vdg 545
5 Ljungby Rod sdakerhet | norr om Byholma |3,4 0 | Omledning
Belidg- Oster om
6 Ljungby Gul gning Byholma 1,7 241 400
Beldg- Oster om
7 Ljungby Gul gning Piksborg 1 142 000
Beldg-
8 Ljungby | Gul gning Oster om Oljarp | 1,5 213 000
Beldg- Vdster om
9 Ljungby Gul ghing Angelstad 3,5 497 000
Trafik- Passage Sjovdgen
10 |Ljungby Réd sdkerhet |vid Stavsjo 0,1 100 000
Beldag- Vaster om
11 Ljungby Gul ghing Ljungby 1,9 269 800
Utmaningen vid Forutsatter frivillig
Ljungby/ Trehornings- markatkomst genom
12 | Alvesta Rod Bristfalligt | sjoarna 3 939 000 | avtal.
Beldag- Vaster om
13 [Alvesta Gul ghing Bjorkemon 1,4 198 800
Beldg- Vdster om
14 | Alvesta Réd gnhing Bjorkemon 0,5 71 000
Trafik- Forutsatter att tunneln
sakerhet |Utmaningen Oster under vdg 23 gar att
15 Alvesta Rod mm om Vislanda 0,3 42 600 | anvdnda.
Forutsatter att
banvallen gar att
anvanda, alt enklare
Trafik- Vag 677 utmed grusvdg strax bredvid
16 | Alvesta Rod sikerhet |Asnen 0,4 85 200 | inhdgnaden.
Beldg-
17 | Alvesta Gul gnhing Norr om Toftasa |4,5 639 000
Beldg- Norr om
18 |[Tingsryd |Gul ghing Trestenshult 1,2 170 400
Summa 5270 600

For att atgarda samtliga brister berdknas summan till drygt fem miljoner kr. Daremot,
om bara de réda bristerna, vilka maste atgardas eller utredningen starkt
rekommenderar att de atgardas, blir summan bara omkring 1,4 miljoner kr, varav en
stor del ligger pa brist 12.
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Tabell 4. Ungefdrlig kostnadsférdelning per kommun. De réda bristerna dr de som i
bér eller maste dtgdrdas for att leden ska fa 6ppna. Gula brister dr sadana som bér
atgdrdas for att skapa en mer attraktiv led. Dér kostnaderna dvr férdelade pa tva
kommuner (Brist 4 och 12) bér samtal foras mellan parterna om férdelningen da olika
I6sningar kan ge olika kostnader for de inblandade parterna. Summan speglar dnda
kostnaden sa viil det gar.

Gula Roda Summa
Halmstad 1 505 200 78 100 1583 300
Ljungby 1363 200 647 600 2 010 800
Alvesta 837 800 668 300 1506 100
Tingsryd 170 400 0 170 400
3 876 600 1 394 000 5270600

Till tabellerna kommer dessutom kostnaderna for att atgdarda de bommar utmed
Banvallsleden som upplevs som hinder. De flesta beddms vara acceptabla, men kanske
inte passande i en hogkvalitativ cykelled.

4.4.2 UNDERHALL

Kostnaderna for underhall av de grusetapper som inte gar pa enskilda bilvagar dar det
kan anses vara vdaghallarens normala ansvar har sammanstallts i tabell 5 nedan.
Uppgifterna ar bara uppskattningar, bade avseende langder och kilometerkostnader.
Vad galler langderna ar det nagot oklart varfor vissa enskilda vaghallare utan statligt
bidrag ska fa stéd inom Banvallsleden da deras vagar ar undermaliga, medan andra
inte far det eftersom de redan idag haller en hogre niva. Gdngse forfarande ar att varje
vaghallare underhaller sin vdg i det skick som den 6nskar for eget bruk. Undantag fran
det ar de som far statligt driftsbidrag som maste vara éppna for allman trafik men
ocksa halla en viss kvalitetsniva. Det boér i sammanhanget ocksa klargéras under vilka
former kommunen far skota eller finansiera underhall av privata vdgar.

Ocksa kilometerkostnaderna ar nagot svara att uppskatta da dessa avviker sa fran det
gangse grusvdagsunderhall som normalt kalkyleras. | framtagandet av
berdkningsunderlag har Tyréns vagavdelning och sajten Skogskunskap?® varit behjalplig
for att ta fram rimliga uppskattningar. | berakningen har det antagits att viagen
behover sladdas eller hyvlas en gang per ar, sly réjas samt utkorning av grus for
komplettering. Darutéver nagra ovriga kostnader. | summa 2500 kr per kilometer.

Tabell 5. Uppskattning av darlig kostnad fér underhall av gruspartierna. Kostnaderna
dr bara grova uppskattningar och beror i hég grad pa vilken ambitionsniva leden ska
hdlla.

Kommun Stracka (Km) |Kostnad
Halmstad kommun 9,5 23750 kr
Ljungby kommun 36,8 92000 kr
Alvesta kommun 31 77500 kr
Tingsryds kommun 5 12500 kr

| detta redovisas inte de 6verlappande delarna med Sydostleden. Inte heller ingar den
arliga inspektionsturen som kommunens infrastrukturansvariga forutsatts goéra infor
sdasongen eller uppsattning av saknad vagvisning da den forutsatts kunna gora

samtidigt som sly rojs.

8 https://www.skogskunskap.se/rakna-med-verktyg/skogsbilvagar/kostnad-for-vagunderhall/
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5 ORGANISATION

5.1 FORSLAG PA ORGANISATION

For att kunna klassas som en nationell cykelled kravs en sa kallad ledhuvudman.
Ledhuvudmannen ar den part som ansdker om utmarkning och som ansvarar

for att redovisa for referensgruppen att kvalitetskriterierna uppfylls. Ledhuvudmannen
haller ihop allt arbete som kravs kring en led: forankring med alla berorda,
kvalitetssakring, marknadsforing, utveckling med mera. Det som ledhuvudmannen inte
kan ta ansvar for, men som anda ar viktigt for leden, ska sdkerstdllas pa annat satt, till
exempel genom avtal.

| dag ar det foreningen Svenska cykelsdllskapet som ansvarar for leden i betydelsen att
de sammankallar och informerar tjanstepersoner i kommunerna. De bjuder dven in
foretagare som har intresse i cykelleden till traffar. Féreningen inventerar cykelleden
arligen, skyltar cykelleden och har hand om skyltunderhallet, vilket faktureras till
kommunerna. Féreningen driver dven en webbplats for cykelleden,
www.banvallsleden.se.

For de befintliga nationella cykellederna ar det Region Halland och Region Skdne som
ar ledhuvudman (trots att lederna delvis gar utanfor respektive organisationers
geografiska ansvar). En sammanstallning over kommande leder® visar att det i de flesta
fall ar regioner eller regionforbund som foreslas som huvudman fér kommande leder.
For vissa leder dr det kommuner som foreslas som Ledhuvudman och for ytterligare
nagra ar det offentligdgda turismbolag.

Forslagsvis organiseras Banvallsleden pa féljande vis:

- Ledhuvudmannaorganisation som har en sammanhallande funktion internt
och mot referensgruppen for cykelturism. Gruppen ansvarar daven for matning
och uppfoljning. Har bor en resurs tillsdttas, atminstone pa halvtid.

- Marknadsforingsgruppen, som ansvarar for den externa kommunikationen av
leden. Det kan exempelvis ligga hos Destination Smaland. Det dr dven denna
grupp som kommer att ansvara for att destinationspaket blir till och séljs av
tredjepartsleverantorer. | dag hanteras marknadsforingen av de tre nationella
cykellederna mot den internationella marknaden i ett gemensamt samarbete.
Det kan finnas bade for- och nackdelar om Banvallsleden skulle inga i det
samarbetet. Ett samtal bor dock foras.

- Destinationsutvecklingsgruppen, ansvarar for destinationsutveckling, det vill
sdga utveckla naringslivet utmed leden. Det uppdraget kan exempelvis ligga
hos besdksnaringsansvariga, naringslivssamordnare eller motsvarande i
kommunerna samt regionalt hos Destination Smaland.

- Infrastrukturgruppen, som ansvarar for att infrastrukturen som leden gar pa
lever upp till kriterierna for nationell led saval till den lagstaniva som man
gemensamt har beslutat att leden ska halla. | gruppen bor trafikplanerare fran
de berérda kommunerna tillsammans med Region Kronoberg som regional
planupprattare inga. Denna grupp ansvarar aven for felrapportering, vagvisning
och att arligen, omkring mars, inspektera leden infor sidsongen.

- En styrgrupp som pa hog chefsniva borgar for att leden ar val férankrad
internt och for att driva strategiska fragor framat. Méjligtvis kan det redan
finnas en befintlig lamplig styrgrupp inom besdks- eller naturturismnaringen

9

https:/ftillvaxtverket.se/download/18.2424c0e91699a2ca6a994843/1553873569135/Underlag%
20kartl% C3%A4ggning%20cykelturismleder%2020180118%20dell.pdf
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som kan anvadndas. | Region Skane dr det exempelvis samma styrgrupp och
samma moten for de nationella cykellederna som foér vandringsleden
Skaneleden.

Vem som ska vara ledhuvudman maste diskuteras av inblandade parter, forslagsvis av
en interim styrgrupp. Sjalva ledhuvudmannaskapet kan vara en omfattande uppgift,
daven om ocksa mycket av arbetet sker i sjdlva grupperna.

5.1.1 UPPFOLJNING

Uppfoljningsansvaret kommer att ligga pa Ledhuvudmannagruppen och ar lika viktigt
som svart. De ekonomiska nyttorna (syftet med leden) uppstar namligen i noderna och
inte pa sjalva leden. Den viktigaste uppfoljningsmetoden kan darfoér vara en arlig enkat
till besoksnadringen om deras uppfattning om antalet cykelturister och vad de omsatter.
Att gora dessa enkater bor inledas redan nu 2021 efter sdsongen for att fa en
uppfattning och ledsatsningens tillkommande varde av att kvalitetssdakras som
nationell cykelled.

Att under nagon dag goéra intervjuer med cykelturister, exempelvis vid boenden, kan
ocksa vara en nyttig kalla till information om hur mycket de har spenderat, hur lage de
stannade och hur de fick reda pa att leden finns.

Som komplement kan det vara viktigt att mata antalet cyklister pa leden och da pa
flera stdllen. Pa vissa strackor av leden ar det mycket begransat med annan cykeltrafik,
varfor dessa enskilda platser kan vara lampliga. | manuella rdkningar gar det ocksa
ofta se pa packning, klader och cykel om en person cyklar Banvallsleden eller bara ar
ute och vardagscyklar. Fasta raknepunkter kan géras med exempelvis laser som bryts
nar nagon passerar (vilket gors pa vandringsleder), men vardet av dessa kan vara
relativt begransat da det daven kan vara vardagscyklister, hastar, vildsvin eller vandrare
som gar férbi. Aven sensorer med datorseende som kan skilja pa olika skepnader som
passerar kan anvdandas, men de kan inte skilja mellan vardagscyklister och
cykelturister. Som stod har Tourism in Skane gjort en handledning av hur cykelturism
kan matas'®.

52 FORDELNING AV KOSTNADER

Kostnader for Banvallsleden uppstar inom alla ovan beskrivna gruppers
ansvarsomraden (undantaget styrgruppen).

5.2.1 KOSTNADSUPPSKATTNINGAR

Ledhuvudmannaorgansationen bor atminstone ha en halvtidstjanst for att halla
samman leden och bista grupperna. For de tre befintliga nationella cykellederna ar det
flera anstdllda i motsvarande grupp (som dven har motsvarande funktion for
Skaneleden). Den féreslagna kostnaden ska tdacka en del av en heltid med omkostnader
samt utvardering och uppféljning.

Forslag pa tillkommande gemensam kostnad: Cirka 500 000 kr/ar

10 https://tourisminskane.com/sites/tourisminskane/files/files/2020-
08/20190118%20Metodguide%20f%C3%B6r%20unders%C3%B6kning%20av%20cykelturism.

pdf
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Marknadsforingen kommer dels ligga inom det I6pande arbete som redan férs inom
respektive kommunala och regionala bolag, ddr det huvudsakliga ansvaret foreslas
ligga pa Destination Smaland. Efter beslut fran styrgruppen kan extrasatsningar mot
vissa marknader goras. Foreslagen kostnad tdacker exempelvis mattlig tillkommande
marknadsforing och [6pande kostnader for internetsida. Forslagsvis undersoks om
marknadsforingen av leden, in synnerhet den internationella, kan ske tillsammans med
den 6vriga ledbaserade turismmarknadsforingen i sédra Sverige.

Forslag pa tillkommande gemensam kostnad: 100 000 kr/ar

Destinationsutveckling ar forknippat med kostnader, men férslagsvis maste detta
inledningsvis inte ordnas som en tillkommande kostnad som ska belasta Banvallsleden
utan alla parter gar in med resurser i befintliga organisationer. Har finns ocksa
mdjlighet att soka medel, exempelvis kring vindskydd och de ovan beskrivna
obemannade servicestationerna.

Forslag pa tillkommande gemensam kostnad: 0 kr

Infrastrukturen for leden kan vara en omfattande kostnad. Det kostar ungefar 8
miljoner att bygga en kilometer vanlig asfalterad cykelvdag. Forslagsvis byggs darfor
inga nya fullstandardscykelvdgar med anledning av Banvallsleden. Om det daremot
behovs byggas cykelvdagar av vardagscyklingsskadl som ocksa de kan anvandas av
Banvallsleden bor de planeras i gangse ordning av kommunerna och Region
Kronoberg. De bor ocksa finansieras i gangse ordning, det vill sdga halften var av
kommunerna och Trafikverket/Regionala planen. Aven atgarder pa det enskilda
vagnatet bor finansieras av respektive kommuner. Fér Banvallsleden ligger idag, som
ovan beskrivits, de mest betydande infrastrukturrelaterade kostnaderna i Alvesta
kommun. Aven lépande drift och underhall bér hanteras av respektive kommun.

Forslag pa tillkommande gemensam kostnad: 0 kr

5.2.2 KOSTNADSFORDELNING

Forslagsvis anvands samma fordelningsnyckel som de befintliga nationella
cykellederna tillampar: En avvdagning av befolkningsmangd och andel av ledlangden.
Vad det skulle innebdra framgar i tabellen nedan.

Tabell 6. Forslag pa férdelning av gemensamma kostnader

Exempel-
Andel av Andel av | Andel av | kostnad per
Km Befolkning | km bef kostnad |ar i kr

Alvesta 52 20224 23% 10% 16% 98783
Halmstad 38 103754 17% 49% 33% 199016
Karlshamn 15 32402 7% 15% 11% 66367
Ljungby 82 28401 37% 13% 25% 150798
Olofstrom 14 13311 6% 6% 6% 37808
Tingsryd 22 12369 10% 6% 8% 47228
Summa 223 210461 100% 100% 100% 600000

For de befintliga nationella cykellederna behover de kommuner som ha tva leder idag
inte betala fér bada lederna utan alla tre leder betraktas kostnadsmassigt som en. Det
skulle i detta fall innebara att Halmstad, Olofstrom, Karlshamn och Tingsryd inte skulle
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behova betala fullpris da de redan ar med och finansierar nationella cykelleder. |
synnerhet kan denna invdandning vara relevant dar Banvallsleden overlappar
Sydostleden i kommunerna Olofstrom, Tingsryd och Karlshamn. Men om sa ska ske
bor kostnaden delas med Sydostleden i de kommunerna, vilket skulle reducera
Sydostledens intdkter. | detta tar denna utredning inte stdllning, utover att det bor
[6sas innan leden 6ppnar eftersom det ar svart att justera i efterhand. Det bor forovrigt
vara en uppgift for styrgruppen. Region Skane kommer att ha en liknande utmaning
ndar kommande regionala cykelleder ska 6ppna i Skane som komplement till de
nationella. Hur de ska l6sa kostnadsfordelningen ar inte fastslaget.

5.3 FINANSIERING

En stor del av finansiering sker i gdngse kanaler med marknadsforing av omradet mot
besokare och besdks- och naringslivsutveckling. Inom hallbar ledbaserad turism och
jobbskapande naringslivsutveckling pa landsbygden kan det finnas en hel del pengar
att soka, exempelvis fran Tillvixtverket som kan delfinansiera utvecklingsprojekt inom
hallbar turism och naturturism och som handhar utvecklingscheckar fér mindre foretag
inom natur- och ekoturism. Aven inom Leader kan det finnas méjligheter till
utvecklingsprojekt. Lansstyrelsen administrerar ocksa stéd som Investeringsstod for
nya jobb pa landsbygden och samarbeten for nya jobb pa landsbygden.

For infrastrukturen finns mojlighet att fa viss statlig medfinansiering till kommunal
cykelinfrastruktur inom den Regionala transportinfrastrukturplanen. Det kraver dock
att det ar kommunen som ar vaghallare, vilket inte ar fallet om kommunen bygger en
sommarcykelvdag pa privat mark.

Ar det statliga infrastrukturbrister som ska atgirdas bér de hanteras i den regionala
infrastrukturplanen. Da kommer den aktuella kommunen behodva vara beredd att
betala halva kostnaden, aven om undantag finns. Det finns ocksa en majlighet, da det
ror sig om en potentiell nationell cykelled, att fa finansiering i den nationella
transportinfrastrukturplanen. Kattegattleden fick det under forra planomgangen.
Investeringen blir da i sadana fall en helt statlig finansiering utan kommunal
medfinansiering. Det sparet bor skyndsamt utredas tillsammans med den regionala
planupprattaren i Region Kronoberg.

Lansstyrelsen administrerar dven stoden Investeringar i smaskalig infrastruktur och
investeringar i rekreation och turism, dven om medlen i den potten i dagsldaget ar slut.
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6 SLUTSATSER

Banvallsleden dr en underutnyttjad resurs, ett stycke industrihistoria som skar genom
skog och mellan sjoar med intressanta besoksmal utmed vagen. Leden ar dock inte av
den kvalitet som de tre befintliga nationella cykellederna ar utan utvecklingen av leden
maste ske utifran sina egna forutsattningar.

Leden kan vanda sig till en malgrupp som mer gillar naturen, skogen och en enklare
och tystare upplevelse dn vad de tre nationella cykellederna har. En typ av cykling som
kan ha mer gemensamt med vandring att gora an med "traditionell” cykelturism.

Intdkterna for leden hdanger ihop med kostnaderna for savdl investeringar som for
underhall. Om de mest allvarliga trafiksdkerhets- och underlagsbristerna atgardas, det
som tidigare i rapporten kallas réda brister, kan leden 6ppna med relativt enkla
insatser med en malgrupp som &r lite mer vana grusvagscyklister.

Nasta steg skulle vara att underlaget generellt forbattras och underhalls (utan att
asfalteras) och det blir enklare att ta kortare cykeletapper genom etablering av fler
vindskydd eller att ytterligare boenden tillkommer. Da kan malgruppen breddas till
aven barnfamiljer och mer ovana cyklister, en malgrupp liknande de tre befintliga
nationella cykellederna. Dessutom kan leden da ocksa fylla funktionen som
sammanbindande av Kattegattleden och Sydostleden och kan sdljas i samma paket
som en mycket ambitids rundslinga. For detta maste dven de gula bristerna atgardas
och underhallet forbattras.

Ytterligare vidare investeringar i boenden, service och upplevelser, som exempelvis
kring det jarnvagshistoriska och nationalparken Asnen, tillsammans med erforderlig
nationell och internationell marknadsforing kan gora leden till en av de framsta i
Europa i sin genre och locka an fler besokare.
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